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PREMIO

La primera representa a la Reina Isabel colocada
sobre un pedestal de 50 centimetros de altura, sentada
y mirando a la segunda escena, que simboliza el
desembarco de Colén con los suyos. Junto a ella, la
figura del Prior, de pie y con el semblante dirigido
hacia la Reina. Ambas esculturas estardn talladas en
piedra color rosa, de Sepulveda.

El grupo representativo del desembarco, con la
figura preeminente de Colén, se encuentra saliendo del
agua y arribando a la playa de arena, en cuyo fondo de
rocas se adivinan los indigenas del Nuevo Mundo. Este
grupo estard tallado en piedra de Colmenar, color
crema, que destacard sobre el fondo de rocas y en la
que las siluetas de los indigenas se recortardn en piedra
de Campello. :

De esta forma, mediante este monumento horizon-
tal escenificado, se separan los dos conceptos
fundamentales de la Gesta: el espiritu de un pais
promotor de la empresa, simbolizado en la figura de la
Reina Catdlica, y el triunfo de la idea del Almirante y
del grupo de hombres que le acompafii6.

En cuanto a la solucién propuesta para el trafico y
red viaria, es de resaltar la inclusibn de un tdanel
directo Génova-Jorge Juan, que comienza con seccion
util para dos carriles y al que se incorpora el ramal,
también subterrdneo, destinado al movimiento Caste-
llana-Jorge Juan. Dicho ramal incorpora un tercer
carril al tdnel anterior, continuando el conjunto con
tres carriles, uno de los cuales se pierde al llegar al
estacionamiento subterrdneo, convirtiéndose en el
acceso a él, y se recupera en el mismo punto como
acceso de salida de dicho estacionamiento.

Este carril de entrada al aparcamiento se prolonga
por medio de un tanel, recogiendo la salida, del
estacionamiento, correspondiente a la calle Goya y
constituyendo asi una via suplementaria de enlace
entre las calles de Jorge Juan y Goya.

En superficie, el resto de la solucién consiste en el
disefio de una interseccidbn con medias lunas para
movimientos de giro, introduciendo la innovacién de
dar de forma directa el movimiento méas importante
del conjunto, el de los tréficos Norte-Sur del Paseo de
la Castellana y mejorandolo con su acuerdo entre las
directrices de los paseos de ambos lados de la plaza.

En cuanto a los movimientos peatonales, que se han
estudiado en detalle, han sufrido variaciones sus

_itinerarios, a causa de rectificaciones y acortamientos

en sus trazados y de la conversion de algunos de ellos
en subterrdneos para evitar sus interferencias con el
trafico rodado en secciones muy solicitadas por
ambos. Tal es el caso de los pasos subterrdneos de
Goya y Jorge Juan, cercanos y en direccion paralela a
la calle de Serrano. Dichos pasos se han tratado
mediante rampas de comoda utilizaciébn y se han
conectado directamente con los accesos peatonales al
estacionamiento.

Para el disefio de esta solucion de red viaria se han
tenido en cuenta en todo momento las condiciones
geométricas y operatorias necesarias para conseguir
adecuados almacenamientos de vehiculos, correctos
entrecruzamientos e incorporaciones, persiguiendo la
idea de eliminar el “mar de asfalto”, y de conseguir 1a
canalizacién de movimientos con el menor numero
posible de isletas y demés elementos encauzadores.

Al mismo tiempo, el adecuado uso del espacio a
utilizar para la interseccion ha permitido ceder terreno
de ella en beneficio de los paseos centrales, y de las
restantes zonas ajardinadas del conjunto, consiguiendo
ademas, la continuidad de los jardines situados delante
de la Biblioteca Nacional y la dulcificacién y acuerdo
de las alineaciones Norte-Sur que concurren en la Plaza
de Colon. ;

Los detalles de disefio, no comentados aqui, se
encuentran reflejados en los planos que describen
gréficamente la solucién.

El aparcamiento se ha dimensionado para el
namero de plazas exigido en las bases del concurso.
Sus caracteristicas fundamentales son:

Amplias zonas de almacenamiento, tanto de
entrada como de salida, que hacen que en condiciones
normales, aun durante las horas punta, no se
produzcan interferencias por colas con los tréficos
exteriores.

Comunicacion entre plantas por medio de dos
helicoides, uno de subida y otro de bajada,
completamente independientes de las darsenas de
estacionamiento, lo que permitird un funcionamiento
simple, répido y seguro y una explotacién idonea.

Modulacién del espacio interior en cuadrados de 8
m. de lado, lo que permite una gran flexibilidad de
ordenacién de las ddrsenas y sistema constructivo
simple, econémico y répido del inmueble.

Accesos de peatones facilmente localizables, tanto
desde el interior del aparcamiento, como desde el
exterior, conectados directamente con los itinerarios
peatonales mas solicitados en la Plaza.

CONCLUSIONES

En resumen, las soluciones que se pro-
ponen expresan la idea de conseguir un
ambiente urbano:

—natural

—abierto

—con amplios espacios de verde y de
agua.

—con caracter representativo y monu-
mental.

—con vida propia.

—atractivo para el usuario de la via
pablica. ‘

—con alto nivel de servicio para el tra-
fico, sin elementos que perturben estéti-
camente.

Para conseguir este ambiente urbano
nos hemos cefiido estrictamente a las
premisas y condicionantes expresados en
esta memoria y fundamentalmente a las
recogidas en los apartados 3 y 4.
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Una ciudad es un organismo vivo que se desarrolla en dos sentidos, ampliando su
espacio vital y remodelandose interiormente.

El planeamiento permite ordenar la expansién, en principio, sin excesives
problemas.

La remodelacién interna es mucho mas dificil porque necesita actuar con mayor
intensidad sobre los centros nerviosos de la ciudad, los mas activos, los que cuentan
con unos valores tradicionales dificiles de modificar. El planeamiento interior se
reduce generalmente a unos controles siempre insuficientes desde el momento en
que los factores que determinan la vida humana son muy dindmicos. La cirugia
resulta siempre dolorosa y si es equivocada, irremediable. La insatisfaccion
ambiental envuelve las dreas urbanas, inexpansibles, progresivamente desconectadas:
una sucesidn de rupturas parciales agravadas por la avasalladora exigencia del
transporte privado.

Frente a las reformas drasticas impuestas por la urgencia, se pretende iniciar hoy
una evolucién equilibrada, eonstante, abierta cara a una auténtica metrépoli capaz
de asumir variedad de densidades, diversidad de usos y toda posibilidad de
crecimiento y transformacion.

La ciudad, para sobrevivir, necesita, pues, transformarse. El ideal seria potenciar
todos los valores ya existentes a fravés de un proceso creador, capaz de incorporar
las técnicas mas avanzadas sin renuncia alguna. Esta cuestién no es sencilla y plantea
graves problemas:

—Determinar los elementos verdaderamente intocables.

—Evitar las incompatibilidades.

—Evaluar las necesidades reales de adaptacion.

—Eludir las destrucciones.

—Seleccionar las prioridades.

—Prevenir toda clase de repercusiones.

—Considerar el verdadero ambito. de la actuacién.

—Valorar en el tiempo las posibles actuaciones.

OBJETIVOS DE PLANEAMIENTO.

Tras los estudios de informacién y analisis, y largas seciones de reflexién y

Foto Gomez

Estado primitivo

discusiones, el equipo concursante, opté por los siguientes objetivos de
planeamiento:

1.°.— Recoger los objetivos propuestos en las bases del concurso, es decir, valor
simbolico de la gesta hispanoamericana, simbolizado en el monumento a Colén.

2.°.— Organizacién del trifico en superficie.

3.°.— Creacién de una zona de recreo y reposo en el antiquo solar de la Casa de
la Moneda.

4.°.— Construccién de un aparcamiento de 1.000 plazas.

A estos cuatro objetivos que estimamos adecuados, afiadimos los siguientes que
nos parecen fundamentales y de tanta o mas importancia que los anteriores:

5.9.— Dar continuidad al centro activo con las nuevas expansiones del centro
hacia el Norte de Madrid, por lo que se establece una acera rodante y continuidad
subterrdnea a partir de la Plaza de Cibeles hasta el cruce de Serrano y Goya,
aprovechando todos los subterraneos del ferrocarril Atocha-Chamartin.

6.".— Desarrollo de un urbanismo subterrineo aprovechando los tiineles
existentes, los bajos de los nuevos edificios de la Plaza de Colén, los bajos de la
Biblioteca Nacional y cinco plantas subterraneas que se establecen bajo el solar de la
Casa de la Moneda, ademas de las 1.000 plazas de aparcamiento.

7.%— Creacién de un centro urbano de facilidades, subterraneo, que sirva de
placa giratoria y de acumulacién de todo tipo de funciones, para las personas que
utilicen los distintos transportes que se acumulan en la zona (f.c. subterrineo
Atocha-Chamartin, metro Colén, aparcamiento 1.000 plazas, autobuses Plaza
Castilla-Atocha, parada de taxis, aceras rodantes Cibeles-Plaza de Colén). Este
centro urbano de facilidades'es definido en otro lugar de esta memoria y tiene como
fin el suplir las carencias que en la zona de la Plaza de Colén persisten como
consecuencia de la no adaptacidn para centros de este espacio que esta llevindose
cada dras mas rapidamente.

8.9.— Incorporacién del arte a los espacios libres del solar de la Casa de la
Moneda, y proximos al Museo de Arte Contemporaneo y Biblioteca Nacional, lo
cual tiene un valor simbélico esencial, y es que no sélo el Ayuntamiento recupera
un espacio verde, sino que en él incorpora a los grandes artistas espafioles, maestros
de las nuevas generaciones que, instalan en dicha zona verde, importantes obras con
destino a un auténtico uso publico.
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4. SOLUCION ADOPTADA

DIRECTRICES DE PLANEAMIENTO

1.2 Ordenacion del Conjunto como un espacio abierto, tranquilo, reposante y
accesible, moderador del elevado nivel agresivo de la zona: Arbolado, agua, sendas,

rincones de sol y de sombra frente a contaminacion, ruido y violencia circulatoria.
Ausencia de alardes arquitecténicos gratuitos. (OBJETIVO 3.9).

2.3 Incorporacion del Palacio de Bibliotecas y Museos como elemento mas sig-
nificativo del contorno.

Integracion visual y funcional.

3.2 Conservacion del monumento actual con diferente funcién y emplazamien-
to: Eje de perspectivas bien definidas, apartado de la direccion del tréfico. Se esta-
blece una significativa relacién entre el Descubrimiento y el Centro Cultural mas
importante de Ia ciudad. (OBJETIVO 1.9).

4.2 Recuperacion y propulsién de la circulacion de peatones mediante /a crea-
cién de un poderoso sistema de atraccion popular capaz de aglutinar los elementos
existentes. Un centro de conexién que canalice los movimientos mas importantes pa-
ra relacionarlos con un sistema subterréneo que ya empieza a desarrollarse.

La Biblioteca Nacional, instalaciones de la Renfe, comercios subterraneos de

Génova, nuevo aparcamiento, se aglutinan a través de un centro de relacion comiin:
el centro de facilidades. (OBJETIVOS 4.2, 5.°2,6.%y 7.9).

5.2 Configuracion del paisaje urbano a partir de las Iineas de cornisa tijadas por
las ordenanzas, introduciendo masas de arbolado referidas a estas Iineas.

6.2 Incorporar al patrimonio colectivo las obras de unos artistas de maxima
SIGNIFICACION en la cultura contemporanea. (OBJET/VO 8.9). i

MIRO, ALBERTO, PICASSO, OTEIZA y CALDER no han sido elegidos al
azar. Las gestiones para lograr su colaboracion en este trabajo (realizadas por José
Maria Moreno Galvan, miembro de la Asociacion internacional de Criticos de Arte)
se han llevado a cabo por motivos absolutamente coherentes con las-demas direc-
trices determinantes del trabajo:

Alberto, Miré y Picasso son los maestros consagrados que estan en el origen del
arte contemporaneo. Caider, colaborador con Picasso y Miré en el edificio de la
UNESCO es un buen representante de América. Oteiza, ademas de un firme conti-
nuador del proceso creador iniciado por los grandes maestros, es el artista que mas
ha influido en la arquitectura contemporanea de nuestro pais.

Estos hombres participan en una propuesta de renovacion urbana de Madrid y
pueden contribuir seriamente a la creacién de un interesante lugar de solaz y reposo,
a la atraccibn y revitalizacién de unos itinerarios de peatones, a la revalorizacion
de un monumento conmemorativo homenaje a los descubridores al desarrollo de un
urbanismo subterraneo que necesita de imperiosos atractivos que acerquen al gran
publico; a la creacion, en fin, de espacios con un alto nivel estético.
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CENTRO DE FACILIDADES

En el corazén comercial de las grandes ciudades, en los principales sectores
neurdlgicos del comercio y de los negocios de las ciudades muy grandes, “la
arquitectura de la circulacién’’ lleva consigo, en el cuadro de la renovacién urbana,
la creacion de verdaderos “‘centros urbanos de facilidades’.

La interconexion a los niveles menos 1 y mds 1 de las oficinas, salas de
espectdculos, almacenes, hoteles, empresas de servicios, aparcamientos y transportes
en comun antiguos, nuevos o en proceso de transformacién llevaria una mejora
considerable del confort colectivo.

El “centro urbano de facilidades” ideal astaria situado en la interseccién de un
metro intra-muros y de un metro exprés o suburbano, en el cruce de numerosas
Iineas de automéviles y en contacto con un gran parking que lleve una estacion de
taxis. Todos estos medios de comunicacién serian ligados entre si' por galerias
comerciales y por escaleras y aceras rodantes. En el meollo, entre los medios de
transporte en comun o individuales y las diversas actividades terciarias, se
encontrarian las salas de intercambio situadas lo mds corrientemente bajo el
dominio publico (es decir, de uso publico, de propiedad publica y de
mantenimiento publico).

Los ciudadanos encontrarian en esas salas de intercambios, y hasta una hora
muy avanzada de la noche, todos los comercios y servicios esenciales que exigen
actualmente desplazamientos numerosos y que la creacién de drugstores no ha
satisfecho en razon de sus superficies exiguas, del excesivo espacio consagrado a
restaurantes, y de su cardcter de comercio de lujo. Estas salas de intercambios
acogerian actividades de ocio y de servicios, asi como pequefios comerciantes al
detall, a la vez que servirian de antenas a los hoteles, a los grandes almacenes y a los

cines importantes del “centro urbano de facilidades”. Uno de los principales
aspectos interesantes de las salas de intercambios de estos centros serian, por lo
demas, el lugar consagrado a los servicios: agencias de viajes y de teatro, banco,
correos, compafilas aéreas, reparaciones de relojes, maquinas de afeitar, radios,
tintorerias en seco, lavanderias, consignas. Seria naturalmente posible peinarse y
alimentarse. Con guarderias de nifios bajo control médico municipal podrian ser
creadas en la terraza del inmueble, que estuviera perfectamente enlazado con la sala
de intercambios y estas guarderias subvencionadas a gastos comunes por el conjunto
de comerciantes y negociantes que dispongan de una subvencién publica en este
centro de intercambios.

Los centros urbanos de facilidades, que llevarian consigo un tipo diferente de
salas de intercambio, sequn la importancia de los modos de transportes en comun o
individuales, podrian jugar pues un doble papel:

a) Sobre el plano individual, estando agradablemente decorados, constituirian el
“espacio de descompresién” tan deseable entre el trabajo y los transportes.
Resultaria una ganancia de tiempo cierta para sus utilizadores.

b) En el plan colectivo, su influencia sobre la renovacién urbana y sobre el
comercio seria fundamental. No hay que olvidar que la interconexion de los
transportes en comun, los aparcamientos y el comercio genera un tréfico adicional.
Es frecuente que estos puntos de intercambio lleguen a ser lugares de cita, es decir,
que sus aparcamientos jueguen un papel de semisituacién. Las personas que llegan
en automovil no dudan en coger un medio de transporte comun o un taxi para
hacer tal o cual gestion; poco después vuelven al parking a coger su coche, después
de haber comprado en el “‘centro urbano de facilidades” los articulos que les hacian
falta.
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En un sentido inverso, las personas que se dan cita tendrdn tendencia a no
utilizar sino una vez su coche y si una de ellas tiene facilidad de acudir a la cita en
coche o de volverse utilizando los transportes en comun.

Como lo hemos indicado, los estudios del grupo Buchanam, muestran que el
automévil o los transportes en comun asi ligados son complementarios. Resulta un
incremento del desplazamiento y tanto Turgot como la evolucién americana nos
dicen que la circulacién de los bienes y de las personas es generadora de riqueza.

Precisemos bien que no se trata, contrariamente a los planes maravillosos y
utépicos, de arrasar y reconstruir, sino de aprovechar todo lo que permita el

patrimonio existente: grandes y pequefios almacenes, hoteles, oficinas, administra-:

ciones, espectdculos, ademas de todos los trabajos y obras nuevas privadas, publicas
y SEmiFﬁblicas en estos sectores, de todas las transformaciones que no es posible de
sugerirles y de todas las transformaciones que sea posible sugeriries para mejorar el
confort colectivo, construyendo a costos marginales: tineles, pasarelas para
peatones para realizar el mayor nimero posible de centros urbanos de facilidades.

Dos ejemplos de centros urbanos de facilidades pueden ser: la Milwaukee Tower
y también el complejo de Correos en Bruselas, la operacién Hausmann Movador
Provence, en Paris, el complejo Brandeiss Bulborf Peney Banque Parking, en Omaha
(Nebraska), la plaza Bonaventura de Montreal.

Si la elevacion del nivel de vida, consecuencia principalmente de la
generalizacién en cada familia del sequndo salario, lleva consigo la creacidn de
nuevos comercios es preferible que se implanten en estos centros con el fir de
oponerse a la dispersién. Por lo demds, la ganancia del tiempo real y mas ain de
tiempo sicolégico aportada por un complejo de intercambios a los que frecuentan un
barrio, les permitira ir en lo sucesivo més. facilmente a los comerciantes altamente
especializados en donde pueden procurarse los articulos de un uso menos frecuente
¥y que no tienen a menudo la posibilidad de comprar actualmente por falta de
tiempo.

Eil.)ocentro urbano de facilidades y su sala de intercambios integrada, son las
mejores garantias de la supervivencia de los centros de la ciudad. El éxito de estos
centros serd tanto mas cierto y sequro y ademas responderdn tanto mejor al fin

persequido, cuanto mas lleven consigo instalaciones y elementos socioculturales
antiguos o nuevos.

Al interior, arriba o abajo de estos centros deberdn instalarse salas de cine,
conferencias de reuniones, tenis, podiums para la presentacién de alta costura,
museos, boleras, auditorios, piscinas y salas de cultura fisica. El éxito sera tanto
mayor cuanto estos elementos socio-culturales sean cada vez mds democratizados.
Van a tener grandes repercusiones, pero no se sabe bien cudles. Es importante
sefialar que las dificultades de los transportes no parece que vayan a condenar a los
centros antiquos de las ciudades. Simplemente imponen soluciones nuevas, costosas,
aparcamientos, paso a dos niveles y la limitacién del uso privado del automovil.

En la composicion fisica de los elementos que deben contener el Centro de
facilidades debe existir cierta indeterminacién en la disposicién interna.

Es indispensable por tratarse de un nicleo, cuya misién fundamental reside en
conectar un amplio campo de complejidades, adaptarse constantemente a toda clase
de proposiciones interesantes: un “laboratorio de entretenimiento’, una
‘“‘universidad para todos los piblicos”. Un lugar donde pueda acudir la gente y
encontrar numerosas actividades instructivo-recreativas.

Dentro de un sdlido esquema estructural que responde a la necesidad de
orientacién con respecto a un paisaje urbano predominantemente estitico, se
plantea todo un sistema interno permanentemente cambiante, flexible, inestable,
con posibilidades de permanente novedad, con infinitos recursos para fomentar
toda idea de cambio, crecimiento y desarrollo ulterior. Rampas, pasadizos moéviles,
paredes, suelos, techos intercambiables, efectos &pticos y acusticos, volimenes
fisicos y espacios modificables sequn diversas utilizaciones.

Un ambito abierto a cualquier posibilidad comunicacional. Un centro de
facilidades sin lWimites temporales y gran movilidad espacial para promover un
complejo proyectado hacia el ANTIAISLAMIENTO.

Un paso para ampliar la ciudad interconexa, con cambios continuos de
necesidades en cualquier proporcion, antes de que sobrevenga el desuso.
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